Udrzba motorovych vozidel

VSEOBECNE ZASADY PROVADENI UDRZBY
Pravidelna kontrola a provadéni adrzby vSech ¢asti motorovych
vozidel zajisfuje hospodarny provoz a prodluZuje Zivotnost viech jednotlivych
dild. Oddaluji se tak nakladné opravy, které &asto vznikaji z malych zavad véas
neodstranenych
Udrzba motorovych vozidel zajist Lue jejich dobry techmcky stav, vzhled a také
bezpecnost silniéniho provozu. Proto vyhlasky ukladaji drzitelim motorového
vozidla udrzovat je v fadném technickém stavu soustaviiou a pravidelnou péci.
Dokonala ¢innost motorovych vozidel zavisi do zna¢né miry na jejich
obsluze a udrzbg, ktera spociva zejména v myti a &isténi vozidla, udrzovam
motorového prostoru v ¢istoté, mazani vozidla a vyméné olejii v motoru,
ptevodovce a rozvodovee.

MYTI A CISTENI VOZIDLA

Muyti a &isténi vozidla je zakladnim tikonem udrzby. Provadi se v
pravidelnych imtérvaleéch s ohledem na provozni podminky (pocasi, pocet
wetych kilometri, stav vozovek atd.). Myti a iSténi spojujeme vzdy s
kontrolou, pr1 které¢ mame moznost rozpoznat riizné zavady. Proto mu vénujeme
dostatecnou pozomost

Ci¥téni vnitiku vozidla

Cisténi vnitiku vozidla patii mezi nejjednoduss’ akoiiy pravidelného
oSetfovani. Divodem pox"édku a vnitini ¢istoty neni jen hledisko estetické,
Cistota vnitfiiiho prostiedi prispiva i k tvorbé vhodného mikroklimatu ve
vozidle, ktety je deIllm z predpokladt bezpecné jizdy.

Diikladnéji se Cisti zavazadlové prostory a thista, ktéryin se pii béZzném
tklidu nevénuje z/1astni pozornost.

Myti a €isténi karosérie a spodku vozidla

Pravideln)?m oSetfovanim karosérie se zvySuje trvanlivost laku a tak
zajistuje trvale dokonaﬂy vzhled vozidla. Pravidelnym ¢&iténim podvozku
vozidla se snizuje plisobeni koroze, sou¢asné lze pifitom rozpoznat nékteré
zavady v podvozkové &asti (poskozeni brzdovych hadic, za¢inajici lom v
zaveésech kol apod.).

Pii celkovém ¢isténi vozidla se postupuje vétsinou tak, Ze se nejprve
vy&isti vaitiek vozidla. Potom se vozidlo dobie uzavie a nasleduje &iténi
vnéjsich Casti vozidla.




Myti motoru a motorového prostoru

Motorovy prostor je zne¢istovan prachern, ktery spclu s olejem tvofi ve
vod€ nerozpustnou ne€istotu. Proto motorovy prostor a motoi natirdine nejpive
vhodnym rozpoustddlem mastnych nedistot.
Pii omyvani motoru dodrzujeme vzdy tyto zasady:
1. Myjeme vzdy jen studeny motor.
2. Rozdélovad, zapalovaci civku a regulator napéti chranime pied vniknutim
vody. '
3. Existuje-li moznost, aby voda vnikla i do Cisti¢e vzduchu nebo dokonce do
klikové skiiné motoru (kontrolnim otvorem méfici tySky), zabezpedime i tato
mista.

MAZANI VOZIDLA

Konstrukéni rozmanitost Jednothvych typti a druhti motorovych vozidel je
pfi¢inou toho, Ze i mazani jednotlivych skupin vozidel sé provadi ruznym
zplisobem. Pfesto, Ze se vyrobcei vozidel snazi mazani vozidla co nejvice
zjednodusit (pouzivaji se samomazna loZziska, silonové vlozky), ziistava iiazani
jednim ze zakladnich tkont udrzby. Rozhodujici je dodrzovani lhiit a norem pro
jednotliva mazaci mista, jak je pfedepisuje vyrobce vozidla.

Vyména oleje v motoru

Jak bylo uvedeno v kapitole o0 mazani motort, je zajisténi dokonaleho
mazani predpokladem trvalého, hospodarného a bezporuchového vykonu
motoru. Napli oleje nesmi klesnout pod miniimalni hrarici, vyznacéiou na
méfici tyéece. Po ujeti stanoveného poc¢tu km je tieba olej vyménit za novy.

Olej v motoru vyméiiujeme podle piedpisu vyrobce vozidla a podle druhu
pouzitého oléje.

Vyména oleje v prevodovéé a rozvodovée

Pievodovka a rozvodovka (u nakladnich vozidel jesté piidavna
prevodovka, dalsi rozvodovky, popiipadé redukce v kolech) se mazou
prevodovymi oleji. Kontrola mnozstvi olejovy:: naplni ve viech prevodovych
skupinach s¢ provadi podle pokynii vyrobce.

Pii zajizdéni vozidla je vhodné pievodové skupiny proplachnout pii
vyméné oleji proplachovacim olejem. Tim se odplavi mechanické neéistoty
zplisobené zabéhem.

Po vypusténi starého (teplého) oleje se do prevodovky nalije
proplachovaci olej. Spustény motor se necha pracovat asi 5 minut na volnob&zné
otacky. Potom se proplachovaci olej vypusti a skiin se pfedepsanym zplisobem
naplni novym pievodovym olejem. |




PREHLED CELKOVE UDRZBY AUTOMOBILU
= _ ' PODLE ROPORI{CENi PRACOVNIKUM
SERVISU, OPRAVARUM A RIDICUM

Udrzbu urenou v Casovych intervalech a podle poé&tu uje-

tych kilometrd je nutno navzijem pfizplisobit — respektuje se
interval, kter§ v provozu nastane d¥ive.

Casové intervaly — prohlidky a servisni tikony

Kazdy mé&sic — kontrola stavu elektrolytu akumulétoru.

Kazdého pil roku — promazat rozd&lovag, zavésy nosice za-
sobniho kola, zdvésy dve¥i, vika zavazadlového prostoru, kapoty
motorového prostoru a ovlddani akceleratoru.

KaZdy rok — v§ména oleje v motoru, kontrola maziva v lo-
Ziskdch p¥ednich kol, promazani uzévéri vika zavazadlového
prostoru a kapoty motorového prostoru a nosi¢e ndhradniho
kola, kontrola regulaéniho relé — nap&ti '
a 120 GLS od 10. 1979).

Kazdé dva roky — doplnit olej v p¥evodce Fizeni a promazat
kloub tdhla stira&t.

Kazdé tfi roky — v§ména oleje v pFevodovce, vyména tuku
loZisek pfednich kol. '

Kilometrové intervaly — prohlidky a servisni tikony
Motor -

500 km — kontrola, pop¥. doplnéni oleje,
5 000 km — viména olejové ndplng,
—vyména Cistici vloZky Cisti¢e oleje,
—kontrola dotaZeni matice vloZky Cistide vzduchu,
— kontrola sefizeni viile ventild,
— kontrola napnut{ ¥femene alterndtoru,
10 000 km — vy¢istit odkalovaci nddobku palivového Cerpadla
a Cistici sitko karburdtoru,
— (prvnich) vy¢istit a sefidit karburétor,
20 000 km — (prvnich) kontrola dotaZeni spodniho vika mo- ‘
toru,
— vycistit a sefidit karburdtor,
40 000 km — kontrola, popf. o3etfeni spoust&te,
50 000 km —kontrola &innosti regula&niho relé.

Zapalovaci soustava

5 000 km — kontrola vzddlenosti elektrod zapalovacich svigek,
10 000 km — sefidit pferusovac, pFedstih a namazat rozd&lova,
20 000 km — v§ména zapalovacich svitek. '

Cisti¢ vzduchu

10 000 km — vydistit vloZku,
20 000 km — v§mé&na Cistici vloZky. ’ o

P¥i ndro¢n&jsim provozu v pra§ném prostiedi se zkrati intervaly
na polovinu.




Chladici soustava

Pred kazdou jizdou delsf ne 100 km, nejméné viak kaZdjich
500 km — vizudlni kontrola vi$ky hladiny nizkotuhnouci kapaliny
v z&sobni nddrZce.

KaZdé dva aZ tfi roky — vyména nizkotuhnouci kapaliny.
50 000 km — kontrola chladiciho systému.

Spojka

10 000 km — seFidit spojku a namazat loZisko,
100 000 km (pop¥. kaZdy§ paty rok) — viména pryZovych soudasti
spojkového systému.

Pievodovka a rozvodovka

10 000 km — kontrola, pop¥. dopiném’ oleje,
20 000 km — viména oleje.

Brzdova soustava

P¥i rozsviceni kontrolniho své&tla brzdového systému — sefidit
mrtv§ chod pedélu brzdy. :
Pfi prodlouZeni drghy paky ru&nf brzdy, pop¥. pfi sniZeni Gdin-
nosti brzd — sefidit parkovaci (ruéni) brzdu.
Pfed kaZdou jizdou delsi neZ 100 km, nejméné viak kazdych
500 km —vizudlni kontrola brzdové kapaliny »v z4sobni
néadrZce. '
Kazdé dva roky (maximélng) — vyména brzdové kapaliny:
10 000 km — kontrola stavu brzd pfednich kol,

20 000 km —kontrola brzd prednich a zadnich kol (brzdové

obloZeni a pryZové manZety p¥i opotfebeni vy-

- meénit), ' .

50 000 km (pop¥. kaZdé dva roky — kontrola funkeni s_cho_p_ngs:tl
posilovace brzdného Géinku u vozil

100 000 km (popf. kazdy paty rok) — v§ména pryZovych soudasti
brzdového systému. '

Akumulator

5 000 km — kontrola elektrolytu, popf. doplnéni destilované
vody, '
10 000 km — kontrola a konzervace kontakta.

Strojova (podvozkova) cést

500 km — kontrola husténi pneumatik,
10 000 km — kontrola, popf. sefizeni sbihavosti pfednich kol,
— kontrola vyvazeni kol,
— sefidit vile rejdovych Cept,
20 000 km — sefidit viile loZisek pFfednich kol,
50 000 km — kontrola ¢innosti tlumiéa pérovani.




IKarosérie

20 000 km — sefidit sv€tlomety (virobce vozu kilometrovy inter-
' val neurcuje).

PPromazani ¢asti vozu

10 000 km — promazat vodni &erpadlo,
— promazat mechanismus akceleratoru,
— promazat rejdové Cepy,
— promazat mechanismy karosérie,
20 000 km — promazat mechanismus Fazeni,
— promazat loZiska pfednich kol,

40 000 km — doplnit olej v pfevodce fizeni,’
50 000 km — vyménit tuk v loZiskach pfednich kol,
— promazat kloub téhla stiragi.




OCHRANA PROTI KOROZI

V df{v&jsich statich jsme si popsali ndro¢né provadeéni ddrzby
strojového spodku automobily, tj. pohén&ciho dstroji a pod-
vozku.

K pracim vztahujicim se na ddrZbu motorovych vozidel
paté{ stejn& duleZité oSetfovédni karosérie a ostatnich plecho-
viich &4sti, zejména jejich ochrana pred korozi.

V dffvéjgich dobédch se k vyrob& karosérii pouZival siln&jsi
ocelovy plech. Dnes se uZivd plechi slabsich, které maji mensi
odolnost. Vedle toho puisobi i fada dalsich faktort, které korozi
podporuji: agresivita prostfedi, a to jak ovzdusdi, tak povrchu

vozovek (posypové soli), nevhodné gardZovdni, nékdy i vlhkd
gardz atd. : '

Prvni pfiznaky koroze se projevuji na vné&jsi ¢asti karosérie
puchyfkovdnim, které na napadenych mistech pomalu vede
a? k prod&ravéni plechu. Nejcast&ji jsou napadeny a zniCeny
prahy, prolisy okraje blatnikd, spodni ¢asti dvefi, spoje blatniki
se skeletem apod. _

Velmi @&innd a nendkladnd metoda ochrany pfed korozi
(a pfitom jednoduchd) je v€asnd kontrola provedeni ochrannjch
natéri nejen na strojovém spodku automobilu, ale i na spodnich
¢astich karosérie, blatnikti, vnitfnich ¢dsti dvefi, podlahy a podle
moZnosti i vnitfnfho prostoru prahti. Zjisti-li se nedostatky,
je nutné dodatetné provedeni ochranného ndtéru > i u nové
zakoupeného vozidla — specidlninti laky nebo hmotami.

Pracovni postup je rlzny — je zévisly na stupni a misté
poskozeni a té% na materidlech, které mdme k dispozici. Pro
Gcely této ucebnice by byl rozpis postupt velmi obsdhly vzhle-
dem k mnoha metoddm a materidlim, protc doporucCujeme
k prostudovani publikace zabyvajici se jen touto tematikou,
‘nap¥. Cerveny, J.: Koroze a protikorozni ochrana automobild.
Praha, NADAS 1981.




