
tldniba motorovfe h vozrelel

v5uosacNu zasauv rnovAunrof uonZmv
Fn'avidelmfi fl<omtrona a pnov6d6nf, fidrZhy v5ectra d6stf motorovycna

'n I "-l!vozidetr zaji5t'uje liospodhrny provoz a prodluZu.ie Zivotnost vSech jednotliqfch
dilfi. Oddaluji se tak nakladne opravy, kter6 dasto vznikaji z malych zavad vdas
neodstrandnych.
UdrZba rnotorovych vozidel zaji5t'qe jejich dobrj, technicky stav, vzhled a take
bezpednost silnidniho provozu. Proto vyhla5ky ukl6daji drZitelfrrn rnotofoveho
vozidla udrZovat je v iaclnern technickem stavu soustavnou a piavidelnon pedi.

Dokonal6 dinnost rnotorovych vozidel ziwisl do znadri6 rniry na jejicli
obsluze a rirdi'Zbd, kter6 spodiv6 zejrnena v rnyti a di5tdni vozidla, udrZovdni
nrotorovdho prostoru v distotd, tnazini vozidla a vymdnd olejt v rnotoru,
pievodovce a rozvodovce.

MYTI A iISTNNI VOZIDLA
Myti a di5tEni vozidla je zdkladnfun irkonern irdrZby. Prov6di se v

pravidelnyole inter'valech s ohledem na provozni podrninky (podasi, podet
ujetych kitrouietrtl, stav yozovek atd.). Ntryti a di5t6ni spojujeme vZdy s
kontrolou, pii kterd m6rne rnoZnost rozpozfiat rfrzne zilady. Froto mn vdnujeme
dostatednou pozornost.

di5t6*f vnit[ku vozittrtra

Ci5tdni vnitiku voziclla patii rnezi nejjeclnoduS5i irkoiry praviclelneho
oSeti-ov6ni. Dfivodern poi6dku a vnitini distoty neni jen hledisko esteticke,
distota vnitiiiiho prostiedi piispiv5 i k tvorbd vhodneho rrikroklirnatu ve
vozidle, l<teili je jednirn z piedpokladfi bezpedn6 jizdy.

Dfrkladndji se disti zavazadlove proStory a rnista, kteryrn se pr.i b6Zn6rn
irklidu nevdnuje z-rlirStni pozornost.

Vlytf a Ii5tEiif karos6rie a spodku vozidla
Pravidelnyim o5etfovSnirn karoserie se zvy5u.je trvanlivost laku a tak

zaji5t'uje tr'vale dokonatry vzhled vozidla. Pravidehllirn di5tdnirn podvozkn
vozidla se sniZr{e pfrsob-eni korbze, soudasnd lze piitorn rozpoznaf ndktei6
zhvady v podvozkove C:6sti (po5kozeni brzdovych hadic, zadinajici lorn v
zivdsech kol apod.).

Pi-i celkovem diStdni vozidla se postupuje vdt5inou tak, Le se nejprve
vyiisti vnitt.ek vozidla. Potom se vozidlo dobie uzavie a n6sleduje diStdni
vnejSich casti vozidla.



Myti motoru a motorov6ho prostoru
Motorovy prostorje znedi5t'ov6n prAchern, ktery spclu s olejem tvoii ve

vodd nerozpustnou uedistotu. Proto rnotorovy prostor a tnotol'na.tirdine ilejpr:ve

vhorlnym rozpou5tdcllei:e tnastnych nedistot.
Fi-i ornyv6ni tnotoru ciodrZujerne vZdy tyto zdsady:

i. Myjerne vldy jen studeny motor.
2. Rozddlovad, zapalovaci civku a regul6tor napdti chr6nitne pied vniknutim
vody.
3. Existuje-li rnoZnost, aby voda vnikla ido distide Vzduchu nebo dokonce do

klikove skiind rnotonr (kontrolnim otvorern rndiici tydky), zabezpedime i tato

rnista.

MAZANi VOZrOla
Konstrukdni rozuranitost jednotlivj'ch typfr a druhfr rnotorovych vozidelje

pr'idinotr toho, 2e i :ntazani jednotliqich skupin vozidel se [jtov6di rfiznyin
zpfrsobem. Piesto, Ze se r,yrobci vozidel snaZi nazilni vozidla co nejvice
zjeclnodu5it (pouZivaji se samomazn6 loZiska, silouov6 vloZky), zfrstav6 mazani
jednirn ze zirkladnich irkonfi irdrZby. Rozhodul ici je dodrZovdni thfrt a noreln pro

.jednotiiva rnazac{ tnfsta, iak je piedepisuje vyrobce vozidla.

Vyrn6na oieje v rnoton"l
.lal< byio uvetleno v kapitole o nazani rnotorti, je zaji5tdni dokonaleho

rnazani piedpoklade rn trvaldho, hospodarneho a bezporucho'v6ho vykonu
rnotoru. N6plf, oleje nesrni klesnout pod miniin6lni lirariici, Vyznadenciu ua

rndr"ici tydce. Po ujeti stanovendho podtu krn je tieba olej vyrndnrt za novy.
Olej v urotonr vyrndf,ujerne podle pi'edpisu vyrobce vozidla a podle druhu

pouZiteho ole.je.

Vfmdna oleje v pievodovte a roivodovee
Pr.evodovka a rozvodovka (u niiklaclnich vozidel jeStd pi'idavna

pr'evodovka, dal5i rozvodovky, popr"ipadd redukce v kolech) se maZou
pievodovyrni oleji. Kontrola rnnoZstvi olejovy-;1, n6plni ve viech pievodovych
skupin6ctri se provacli podle pokynfi vyrohce.

Pii'zaii1ddni vozidla je vhodne pievodov6 skupiny propl6chnout pii
vyrndnd olejil proplachovacirn olejern. Tirn se odplavi tnechanicke nedistoty
zprisobene z6bdhern.

Po vypu5tdni stareho (tepleho) oleje se do pievodovky nalije
proplachovaci olej. SpuStdny motor se nech6 pracovat asi 5 rninut na volnobdZne
otadky. Potonr se proplachovaci olej vypusti a skiiil se piedepsanyrn zptisobern
napini novyrn pievodovyrn olejern.



pliuul,so cnrKovs ijpnZsy AuToft/f, oBrr.u= ,poDLE DoponuegniI pnAcot/ntikUna
sERVrsU, opnAvAf;,und A rupleuiu

UdrZbu urdenou v dasoqfch intervalech a podle podtu uje-
tfch kilometrri je nutno navzdjem plizprisobif - respeLtuje se
interval, kterf v provozu nastane diive.

fasov6 intervaly - prohl(dky a servisni tilrony
Kaid!'mEsic - kontrola stavu elektrorytu aiumurdtoru.
tr(aid6ho pril foku - promazat rozdElovad,, zlvdsy noside zd-

sobniho kola, z6v6sy dveif, vika zavazadiov6ho p.oriorr, hapoty
motorovdho prostoru a ovldddni akcelerdtoru.

IfuZdf rok - qfmdna oleje v motoru, kontrola maziva v lo-
ziskdch piednich kol, promazdni uzdvlrtl vika zavazadlovlho
prostoru a kapoty motorov6ho prostoru a noside ndhradniho
kola, kontrola reguladnfho rel6 - napdtf
a I20 GLS od 10. 1979).

IGZd6 dva roky - doplnit olel' v pfevodce iizeni a promazat
l<loub tdhla stfradtr.

li(aid6 tii roky - vfmdna oleje v pievodovce, vfmdna tuku
loi;isek piednfch kol.

Il{itrornetrovd intervaly - protrEtrfdtrry a servisnf rikony

IMotor

500 km - kontrola, popi. doplndni oleje,
5 000 km - vSimdna olejov6 ndplnd,

- qfmdna disticf vloZky distide oleje,
- kontrola dotaZenf matice vloZky distide vzduchu,
- kontrola seiizeni vfile ventihi,
- kontrola napnuti iemene alterndtoru,

10 000 km - vydistit odkalovaci niidobku palivov6ho derpadla
a distici sftko karburdtoru,

- (prvnich) vydistit a selidit karbur6tor,
20 000 km - (prvnich) kontrola dotaZeni spodniho vika mo_

toru,
- vydistit a seiidit l<arburdtor , '

40 000 km - kontrola, popf. odetleni spoudtdde,
50 000 km - kontrola dinnosti reguladnfho rel6.

TIapalorvacf sornstav,q

5 000 km - kontrola vzd6lenosti elektrod zapalovacich svfEek,
10 000 km - selfdit pieru5ovad, piedstih a namazat rozddlovad,
20 000 km - vfmdna zapalovacich svidek.

eistle vzduchu

10 000 km - vydistit vloZku,
20 000 km - vfm6na distici vloZkY.

Pii ndrodndjSim provozu v pra5n6rn prostiedise zl<rdti intervaly
na polovinu.



10 000
20 000

Chladici soustava

Pied katdou jizdou dersi nei 100 km, nejm6nd vlak kaidych
500 km - vizu6lni kontrola vfdky hradiny nizkotuhnouci kap,ariny
v zdsobni nddrice.
ItuZdd dva ai, tii roky - vfmdna nizkotuhnouci kapaliny.
50 000 km - kontrola chladiciho syst6mu.

Spojtrra

10 000 km - seifdit spojku a namazat loZisko,
100.000 km (popi. kaid.! pdlf rok) - vfmdna pryiov.fchsouddsti
spojkov6ho syst6mu.

Plevodovha a rozvodovka

km - kontrola, popi. doplndni oleje,
km - vfmdna oleje.

Brzdovd soustava

Pii rozsviceni kontrolniho svdtra brzdov6ho systdmu - seifditmrtvf chod ped6lu brzdy.
Fii prodlouieni dri{hy p61cy rudnf brzdy, popi. pli snizeni ridin-nosti brzd - seiidit parllovaci (rudni) brzdu.-
Pied kaidou jfzdou delbi nez 100 krn, nejmdnE vsak kaidfch

500 km - vizudlni l<ontrola brzdovl iiapaliny ,v z6sobni
nddrice"

f1{C a.va roky (maxim6ln6) - vfmdna brzdov6 kapaliny,
10 000 km - kontrola stavu brzdplednich kol, \ --r

20 000 km - kontrola brzd piednich a zadnfch kol (brzdov6
obloZeni a pryi,otrd nnanZety pii opotlebeni vy-
mEnit),

50 000 km (popl. kaZd6 dva roky - kontrola funkdnf schopnosti
posilovade brzdn6ho ridinku u vozti -

100 000 km (popi. kaid!,p6tf rok) -vfmEna pryiovgch soud6sti
brzdov6ho syst6mu.

AkumulStor

5 000 km - kontrola elektrolytu, popf. doplndni clestilovan6
vody,

10 000 km - kontrola a konzervace kontakttr.

Sitroiovd

500 hm
10 000 km

20 000 lcm
50 000 km

(podvozkovd) iSst

- kontrola hudtEnf pneumatik,

- kontrola, popI. seiizen{ sbihavosti plednfch kol,
- kontrola vyvdZeni kol,
- selfdit vrile rejdovfch depti,

- seiidit vfile loZisek piednich kol,
- kontrola dinnosti tlumidri p6rovdni.



X(arosdrie

20 000 km - selidit svdtlomety (v;frobce vozu kilometrovf inter-
vatr neurEuje).

lPromazdni i6sti vozu

10 000 km - promazat vodni derpadlo,

- pr omazat mechanismus akceler6toru,
- promazat rejdov6 depy,

- promazat mechanismy karos6rie,
20 000 km - promazat mechanismus iazeni,

- promazat loZiska piednich kol,

40 000 km - doplnit olej v pievodce iizeni,
50 000 km - vymdnit tuk v loZisk6ch piednich kol,

- Promazat kloub tShla stiradti'



OCHF"ANA PROTI KOA.OZ]

v diivdjSich statich jsme si popsali nSrodn6 prov6d6ni (driby

strojov6ho spodku automobiiu, tj. poh6n6ciho ristroji a pod-

K pracim rrztahujicim se na fidrzbu motorovfch vozidel

patii stejn6 dfitreiit6 oSetiovSni karos6rie a ostatnich piecho-

nfch d6sti, zeimdna jeiich ochrana pied korozi'
V diiv6j5ich dobach se k irfrobE haros6rii pouZival siln6jSi

ocelovi piech. Dnes se uiivd plechii slabdich, kter6 maji men5i

odolnost. vedle toho prisobi i iada dalSich faktorri, kter6 korozi
podporuji: a$esivita prostfedi, a to jak ovzdudi, tak povrchu

.rozovek (posypovd soli), nevhodnd gardZovdni, ndkdy i vlhk6
gardi atd.

Fr.rni pliznaky koroze se projevuji na vndj5i dr{sti karos6rie
puchfiirov6nim, kter6 na napadenfch mfstech pornalu vede
aZ k proddravEni plechu. Nejdastdji jsou napadeny a znideny
prahy, prolisy okraje blatnikri, spodnf dr4sti dveIi, spoje blatnikri
se skeletem apod.

Velmi riEinnd a nendkladn6 metoda ochrany pied korozi
(a piitom jednoduch6) je vdasn6 kontrola provedenf ochrannfch
ndidrfi nejen na strojovdm spodku automobilu, ale i na spodnich
Edstich karos6rie, blatnfkri, vnitinich Edstf dveii, podlahy a podle
moZnosti i vnitlnfho prostoru prahii. Ziisti.,li se nedostatky,
je nutn6 dodate6n6 proveden{ ochrann6ho ndtEru L i u novE
zakoupen6ho vozidla - speci6lninri laky nebo hrnotami.

Fracovn{ postup je rtnn'! - ie zdvislf na stupni a mistd
po5kozen{ a tdi na materiiilech, ktel6 mdme k dispozici. Fro
ridely t6to udebnice by byl rozpis postupi velmi obs6hlf vzhle-
dem k mnoha metoddm a niateriSliiin, proto doportlEujerne
k prostudovdni publikace zab'fvaiici se jen touto tematil<ou,
napi. eerven;f, J.: l{oroze a protikorozni ochrana automobilfi.
Fraha, NADAS 1981.


